
HYMBA YUMBA INDIGENOUS COMMUNITY HUB – TYPICAL SCHOOL PEAK 
OBSERVATIONS 

 
The school has two main areas of activity, namely an internal bus zone as well as a staff / 
visitor carpark with mini‐bus and car drop‐off and pick‐up capabilities accessed by an 
internal road.  (Refer to Attachment A for further explanation of the onsite school facilities).  
Although not main areas of activity, the refuge island on Springfield Parkway and area 
behind western shoulder of Springfield Parkway have also been included as pedestrian 
options. 
 
On‐site observations were carried out during school peak times (7‐9am and 2‐4pm) on 
Tuesday 17th September, 2019.  The results of these observations were as follows:‐ 
 

7‐9am 
Main Driveways 

 Cars In ‐ 48 

 Cars Out – 12 

 Buses In – 5 

 Buses Out – 3 
 

Staff / Visitor Carpark via Internal Access Road 

 Cars In ‐ 42 

 Cars Out – 12 

 Mini‐Buses In – 1 

 Mini‐Buses Out – 0 
 
Pedestrian Refuge 

 Pedestrian Students Only In – 0 

 Pedestrian Students and Parents In – 0 

 Pedestrian Teachers In ‐ 1 

 Pedestrian Parents Only Out – 0 
 
Area Behind Western Shoulder of Springfield Parkway 

 Pedestrian Students Only In – 0 

 Pedestrian Students Only Out – 0 
 
 

2‐4pm 

Main Driveways 

 Cars In ‐ 10 

 Cars Out – 10 

 Buses In – 7 

 Buses Out – 5 
 

Staff / Visitor Carpark via Internal Access Road 

 Cars In ‐ 9 



 Cars Out – 10 

 Mini‐Buses In – 0 

 Mini‐Buses Out – 1 
 
Pedestrian Refuge 

 Pedestrian Students Only Out – 0 

 Pedestrian Students and Parents In – 0 

 Pedestrian Students and Parents Out – 0 

 Pedestrian Teachers Out ‐ 0 
 
Area Behind Western Shoulder of Springfield Parkway 

 Pedestrian Students Only In – 0 

 Pedestrian Students Only Out – 5 
 
 
During these observations, it was noted that the main entry and exit points on Springfield 
Parkway aren’t gated and the entry / exit to the internal staff / visitors carpark remained 
open at all times.  It was noted that there was very limited on‐street school related activities 
along Springfield Parkway, and this was the case for both students and teachers. 
 
In addition to observing school peak activity, Council has also used additional criteria to 
assess the appropriateness of a 40km/h School Zone, namely:‐ 

 Road function 

 Daily vehicle volumes and average speed 

 Crash history 

 Sight distance issues at school driveways 
 
Springfield Parkway has a 70 km/h posted speed limit and has the function of a sub‐arterial 
in the road network.  As such, Springfield Parkway carries a significant amount of traffic 
given its main function is the movement of vehicles between suburbs and key activity areas 
(and in this case connections to Old Logan Road, Centenary Highway and Springfield 
Greenbank Arterial).  A count conducted in November 2018 in this vicinity has shown a daily 
vehicle volume of 20,642 with an average speed of vehicles travelling at 59.3 km/h. 
 
A search of the State Government’s crash database (Webcrash) for the period from 2013 – 
2019 has shown there have been no reported crashes at any of these school driveways.  In 
addition, the available sight distance at the exit driveway is adequate for the 70 km/h speed 
limit on Springfield Parkway (and this is supported by the crash data).  It should be noted 
that the entry driveway isn’t affected by potential visibility issues as motorists entering the 
school don’t need to perform manoeuvres across the path of other vehicles.  Similarly, 
exiting motorists don’t have to cross two lanes as the exit driveway is left out only given the 
central median island currently in place. 
 
 
 
 
 



 
 


